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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

O QUE E O VLT - VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS 2

* Trem urbano de passageiros alimentado por eletricidade

* Veiculo articulado bidirecional - até 45m de comprimento

* Capacidade para 400 passageiros
*Largurade 2,65m

* Piso baixo integral
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ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

VLT GUARULHOS

CAPACIDADE DO MODO VLT
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPL.ANTA?AO

VANTAGENS AO MEIO AMBIENTE - VLT
______________________________________________________________________________________________________________________________

Para cumprir a lei estadual de mudangas climaticas, Sao Paulo terade
reduzir em torno de 28,6 milhdes de toneladas de gases que provocam
o efeito estufa nos préoximos dez anos. O grande vildo é o setor de
transportes e o desafio sera reduzir essas emissdes, o que implica em
mudangas na logistica de cargas e também de passageiros.

* OVLT é uma alternativa de transporte ambientalmente
vantajosa, pois:

* Nao emite gases poluentes e contribui com o enfrentamento
da poluigdo do ar e sonora na regido metropolitana de Sao

Paulo;

* Amplia a oferta e a qualidade do transporte coletivo, criando
alternativa eficiente ao uso dos automoveis;
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO URBANA - VLT
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

EXEMPLOS - VLT
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

EXEMPLOS - VLT
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

SECOES POSSIVEIS



VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

ESCOLHA DO MODO - COMPARATIVO ENTRE MODAIS

~

CORREDOR DE ONIBUS BAIXO CUSTO DE IMPLANTACAO x BAIXA CAPACIDADE

BRT - BUS RAPID TRANSIT MENOR CUSTO DE IMPLANTACAO x MUITO ESPACO

MENOR CUSTO DE IMPLANTACAO x BAIXA CAPACIDADE

MONOTRILHO ALTO CUSTO DE IMPLANTACAO x MEDIA CAPACIDADE

METRO ALTO CUSTO DE IMPLANTACAO x ALTA CAPACIDADE

VLT - veicuLo LEVE SOBR E TRILHOS CUSTO MEDIO DE IMPLANTACAO x MEDIA CAPACIDADE

LENC



2009 >

Programa de Intervencao Urbana e
Melhoria do Transporte Coletivo de Guarulhos
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Projeto de Transporte e Desenvolvimento Urbano

1. Sistema Integrado de Transporte (SIT)

Rigorosa articulacao entre o sistema de transporte de massa (sobre trilhos), os eixos estruturais
(6nibus) e o sistema alimentador (mini-6nibus) com as transferéncias realizadas em terminais de
integracao e em pontos de conexao utilizando o BILHETE UNICO.

2. Desenvolvimento Urbano

Acoes para requalificacao da area de influéncia do sistema de transporte de massa e operagoes
urbanas nas areas com potencial de desenvolvimento, em consonancia com o Plano Diretor
Urbano.



Objetivos do projeto

Estabelecer um Programa de Intervencao Urbana contemplando acoes estruturantes do
desenvolvimento de Guarulhos para melhoria da qualidade de vida e inclusao social, refletindo a

intencao do Plano Diretor Urbano, ensejando:
- aumentar a mobilidade;
- melhorar a acessibilidade;
—~ promover a convivéncia cidada nos espacos urbanos.

As premissas do Programa de Intervencao Urbana estao consolidadas em trés classes de acoes:

- Reduzir o fluxo de veiculos na regiao central



Premissas do Programa

1. Conceber solucdo para o transporte de massa ao longo do Corredor Monteiro Lobato
com o melhor aproveitamento dos recursos aplicados

Aplicacdo de técnicas construtivas e opcbes tecnoldgicas que se integrem ao sistema de
transporte dos modais 6nibus e mini-onibus e que privilegiem a inten¢do do Plano Diretor Urbano.

2. Eleger outras acoes estruturantes do desenvolvimento do Municipio

Identificar acdes estruturantes que intensifiqguem o desenvolvimento dos pdlos regionais urbanos
articulados a solucao de transporte de massa.



Acoes Estruturantes de Desenvolvimento

* Implantacao de sistema de transporte de massa ao longo do Corredor Monteiro Lobato com
tecnologia sobre trilhos

* Insercao do sistema sobre trilhos no Sistema Integrado de Transportes (SIT) e melhoria da
gestao do transporte e do transito

* Requalificacao urbana do Centro
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Tracado Diretriz e Estacoes

Primeira Fase

A primeira fase tem como tracado diretriz a partir do centro da cidade pelo eixo da Avenida
Monteiro Lobato, prosseguindo pelo eixo da Avenida Papa Joao Paulo I, com 12,6 quilometros de
extensao dos quais 11,10 quilometros em superficie e 1,5 quilometros enterrados tipo vala rasa.

As estacoes de embarque / desembarque de passageiros sao em numero de 20, das quais 02 em
subterraneo e 18 estacoes estao em superficie. Do conjunto de estacoes, 02 estao configuradas
para integracao modal e as demais configuradas para absorver a demanda lindeira.



Segunda Fase

A segunda fase, que trata do prolongamento até o Bairro Bomsucesso, contornando o Aeroporto e
ligando-se a Rodovia Helio Smidt, tem extensao de 20,7 quilometros, sendo totalmente em
superficie.

As estacoes de embarque / desembarque de passageiros sao em numero de 22, todas em
superficie, sendo 02 estao configuradas para integracao modal e as demais configuradas para
absorver a demanda lindeira.

A totalidade de 33,3 quilometros tera uma configuracao de via que permitira cruzamentos com o
sistema viario principal, controlados por sistema semafdrico com prioridade para o transporte
coletivo, cujos cruzamentos com o trafego geral receberao tratamento diferenciado no geométrico
e na sinalizacao do sistema viario do entorno.



ESTUDO DE VIABILIDADE TECNICA, ECONOMICA E AMBIENTAL

VLT GUARULHOS

2010-2011
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

ESCOLHA DO EIXO PRIORITARIO NO MUNICIPIO DE GUARULHOS

FORAM PREMISSAS PARA A ESCOLHA DO EIXO PRIORITARIO DE IMPLANTACAC
DO VLT EM GUARULHOS:

* Realizacao de estudo técnico com simulagdes de crescimento populacional,
empregos, renda e demanda por transporte coletivo;

« Escolha de um eixo radial de importancia metropolitana;
A minimizacao das desapropriacoes;
» A possibilidade de rotas alternativas para o trafego de veiculos

« O atendimento as necessidades de transporte da populacao;



VLT GUARULHOS

ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

ESCOLHA DO EIXO PRIORITARIO NO MUNICIPIO DE GUARULHOS

2
I

Vasconcelandia

Estrada de Nazaré Paulista P
//\\

Aruja
Equipamentos geradores de trafego

Estabelecimento de ensino superior

[ Hospital

*

Hierarquia da Rede Viaria

Shopping Center

Aeroporto

Rodovia

Via Arterial ou Coletora
Densidade de populagao + empregos
por km2 (2010)

25-6000

N

A

2500

5000
Metros

Sao Paulo 0

| 6001 - 12000

I 12001 - 20000
I 20001 - 30000
I 30001 - 42000

SINTESE DO DIAGNOSTICO

LENC

INGEROP



VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

ESCOLHA DO EIXO PRIORITARIO NO MUNICIPIO DE GUARULHOS
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CONDICIONANTES FISIGOS

*RELEVO ACIDENTADO

*VOCACAO DOS EIXOS
RADIAIS PARA MODO VLT

*VOCACAO DOS EIXOS

PERIMETRAIS PARA MODO ‘
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Sobreposicao dos fluxos do transporte individual e
do transporte publico em passageiros por dia



VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

CARREGAMENTO FUTURO — CENARIO 1
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ALTERNATIVAS DE TRACADO

_ Carmegamento passageiros
. Pico da tarde - 2025
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B VLT
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Para o cenario 1, cinco obras de arte sdo necessarias.

AEROPORTO

TERMINAL TABOAO

FERMINAL CACHOEIRA

TERMINAL RODOVIARIO

TIMOTEO
PENTEADO

TERMINAL
CECAP
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

CIRCULACAO NOS PONTOS CRITICOS
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PASSEIO PUBLICO
ESTAGAO VLT 2
< FLUXO ALTERNATIVO

DE VEICULOS

Neste trecho, a Rua Cachoeira perde a faixa de rolamento sentido bairro centro, sendo assim proposto o desvio
do fluxo de veiculos para as ruas Maria Petito, Vere e Marcelino Petito, para que ndo haja conflito de veiculos na
saida do Terminal e da Estacéo Cachoeira do VLT.
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ALTERNATIVAS DE TRACADO

. Camegamento passageiros
. Pico da tarde - 2025
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

CARREGAMENTO FUTURO CENARIO 2A

Cenario Base 2A
Carregamento passageiros
*. Pico da tarde - 2025
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VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

CARREGAMENTO FUTURO CENARIO 2A
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A partir do quadro de sintese anterior concluimos que o melhor cenario a ser desenvolvido é o 2A. Ele
devera ser estudado nas Fases 4 e 5.

Cenario 2A final
Aéroporto

/ Frequencia VLT
/ Trecho comum:

Pt ,/ 2015 : 1/4minutos

| % 2025 : 1/3minutos
~ '_" Yerminal Rodowfario

A
L

\~
% CPTM:

I 2015 : ndo
I
I 2025 : sim
po Z
Séo Paulo
= Linha Cachoera — T. Rodoviario — Aéroporto — CPTM 13
(~13 km) = Corredor Tiradentes -
Pimentas
-i:} Terminal de Integracdo VLT + outros modos < Correspondencia 6nibus-VLT




AV. MARGINAL DO RIO BAQUIRIVU

AL.DO LIRIOS
AV, MIN. EVANDRO LINS E SILVA

AV. DR. TIMOTEO PENTEADO

AV. MONTEIRO LOBATO
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5IMULAE,3\O DE IMPLANTAEAO - AV. TIMOTEO PENTEADO - ANTES
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SIMULACAO DE IMPLANTACAO - AV. TIMOTEO PENTEADO - DEPOIS

DEPOIS

INGEROP

LENC



Praca da Saudade

SIMULACAO COM VLT




PLANTA ESQUEMATICA COM VLT

Sem Escala






SIMULACAO COM VLT
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SIMULACAO COM VLT




Av. Monteiro Lobato — Obra de Arte

SIMULACAO COM VLT
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Av. Monteiro Lobato — Obra de Arte

SIMULACAO COM VLT




Av. Monteiro Lobato — Obra de Arte

SIMULACAO COM VLT




Investimentos do VLT

O mvestimento foi or¢ado em novembro de 2011 com base nos estudos de engenhana. tendo os pregos base
em janeiro de 2011.

Para implementacdo do VLT de Guarulhos serdo necessarios investimentos da ordem de RS 769.89 milhdes.
distribuidos conforme quadro abaixo:

Composicao do Investimento

M Infra e Equipamentos
m Plataforma Guia

m EstacOes e Edificagdes
m Sistemas

B Material Rodante

M Projeto Executivo

W Provisao Para Riscos

W Desapropriacoes




PREFEITURA DE GUARULHOS

Apoio a implementag¢do de um sistema de transporte ‘
coletivo em via exclusiva em Guarulhos ‘

2019

= Veiculo Leve sobre Trilhos
¥ N 2 + Codatu DVDH
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COOPERAGAO ENTRE A ASSOCIACAO FRANCESA DE DESENVOLVIMENTO

E O MUNICIPIO DE GUARULHOS
2018-2019

Como parte das atividades da AFD no Brasil no setor de transporte e da mobilidade urbana
sustentavel, as autoridades da Prefeitura de Guarulhos obtiveram apoio de cooperacdo técnica
internacional, formalizada através de instrumento de protocolo de cooperacdo, para a
implementacao de um novo sistema de transporte coletivo em via exclusiva associado a projetos
de renovacao urbana.

Com este fim, a AFD, através da CODATU, contratou uma equipe de consultores da empresa DVDH
com o apoio da Agéncia de Urbanismo de Lyon, para:

- produzir um primeiro estudo de oportunidade sobre a possivel implementacdao de tal
sistema;

- preparar os termos de referéncia para um estudo de pré-viabilidade;

- acompanhar o estudo de pré-viabilidade como assistente técnico para a Prefeitura de
Guarulhos.



Producao de um estudo de oportunidade

Conteudo:

* Uma anadlise do contexto urbano e da mobilidade dos principais corredores
de trafego em Guarulhos;

* Uma analise da relevancia de um sistema de via exclusiva como alternativa
de solucao dos problemas de mobilidade e de acessibilidade em Guarulhos;

* Aidentificacdo e analise comparativa das opc¢oes tecnologicas existentes
(incluindo o BRT e o VLT);

* Realizacdao de estudo de um primeiro tracado possivel;
e Estudo preliminar da demanda;

* Propostas preliminares de desenvolvimento urbano ao longo do corredor
estudado;

* Analise preliminar da rentabilidade financeira do projeto.



Contexto urbano e de mobilidade




Objetivos - Estrutura urbana

Conectar os bairros das regiao central, Taboao e do CECAP de Guarulhos.
Desenvolver areas econdmico-estratégicos: CECAP, corredor ao norte da
Dutra.

Renovar e expandir o centro atual gracas a atratividade reforcada pela
chegada do metr6, do VLT e do BRT.

Reforcar Paulo Faccini como artéria principal da cidade e corredor verde
ligando a Serra da Mantiqueira e o Parque Ecoldgico do Tieté.



VLT GUARULHOS ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTACAO

ESCOLHA DO EIXO PRIORITARIO NO MUNICIPIO DE GUARULHOS
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Vasconceléandia

Carregamento dos principais
itinerarios de onibus
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Principais equipamentos publicos
em Guarulhos

Lugar de interes
. Centros comerciais

~ Universidades
. Hospitais
Rede da infra de transporte actual
I VETRO - L1
N CPTM - L12
@ CPTM - L13 Estagdes
I CPTM - L13
© EMTU Corridor Guarulhos Estagdes

mmsm EMTU Corridor Guarulhos sim Infra
mmmm FVTU Corridor Guarulhos com Infra -
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CONDICIONANTES FISIGOS

*RELEVO ACIDENTADO

«VOCACAQ DOS EIXO0S
RADIAIS PARA MODO VLT

*VOCACAO DOS EIXO0S
PERIMETRAIS PARA MODO
ONIBUS







Reforcar Paulo Faccini como artéria principal da cidade e corredor
verde ligando a Serra da Mantiqueira e o Parque Ecoldgico do Tieté.

llustracdes CODATU
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- Expansdo do centro e

J Requalificagao urbana
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Encontro da Paulo Faccini com a Av. Tiradentes
Estacao do Metro

Rois




Os meios para alcancgar os objetivos sao, por exemplo:

- Transformar o eixo Transguarulhense com o VLT em artéria
principal da regiao oeste da cidade e corredor verde de alta
qualidade urbana, reducao do trafego de automoveis,
adensamento nos terrenos com desenvolvimento de projetos
paisagisticos.

- Transformar a Paulo Faccini com o VLT, artéria principal da
cidade e corredor verde, qualidade urbana, reducao do
trafego de automaoveis, adensamento nos terrenos lindeiros
com desenvolvimento de projetos paisagisticos.

- Construir polos multimodais de transporte (metr6, VLT,
Onibus) que reforcem centralidades existentes (Taboao, Sao

Joao, Vila Galvao...) ou permitam criar novas centralidades
(CECAP).



Os meios para alcancgar os objetivos sao, por exemplo:

- Captar a valorizacao imobiliaria gerada pela implantacao da
infraestrutura de transporte de massa como forma de ajudar
a financiar o proprio projeto, através dos instrumentos
previstos no Plano Diretor para projetos urbanos desta
magnitude.

Implantar um projeto global de espaco publico deve estar
associado ao desenvolvimento do metro, do VLT e do BRT para
melhorar o conforto do pedestre, melhorar a imagem da
cidade de Guarulhos e aumentar a presenca da natureza nos
bairros densos, contemplando arborizacao das ruas e
pequenos parques.






Renovacdo e expansado do centro de Guarulhos (um centro a
escala de uma cidade de mais 1 milhao de habitantes)

* |sto sera possivel gracas a chegada do metro e do possivel VLT e
a melhor acessibilidade gracas a melhoria dos espacos publicos
e da imagem da cidade.

* A atratividade do centro de Guarulhos deve melhorar para
todos os mercados imobiliarios (terciarios, residencial, servicos)
e permitir transformacoes de uso do solo(bairro degradado,
por exemplo, ao sul da Dom Pedro Il, ou zona industrial, por
exemplo, borda norte da Dutra ou ao longo da Monteiro
Lobato).



Tracado escolhido
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Proposta do sistema de mobilidade
VLT — Trem — 6nibus - Metrd




Principais equipamentos publicos pertos
do projeto de VLT

Equipamentos publicos
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. Centros comerciais

Universidades

' Hospitais

Rede da infra de transporte actual
EENICPTM - L12
. CPTM - L13 Estagdes
CPTM - L13
© EMTU Corridor Guarulhos Estagdes
mmms EMTU Corridor Guarulhos sim Infra
mmmm £ MTU Corridor Guarulhos com Infra
Rede da infra de transporte futura
0 CPTM - L13 Extencao
© CPTM - L14 Estagdes
= mCPTM - L14
@ METRO - L19 Estacoes
[ METRO - L19 Fasel
Projeto VLT
® VLT_EstagOes
VLT _Faccini
mmmm \/| T Salgado
mmmm BRT corridor central
= BRT Extensdo
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Populagao no corredor (Faccini): 99 810 hab. J tids £ : )




Populacao no corredor (Salgado): 99 530 hab. J tids £ : )




Tracado do VLT e estcdes

Por Faccini

Equipamentos publicos
. Centros comerciais

Universidades

. Hospitais

Rede da infra de transporte actual
BNICPTM - L12
@ CPTM - L13 Estagdes
CPTM - L13
© EMTU Corridor Guarulhos Estagdes
mmms EMTU Corridor Guarulhos sim Infra
mmmm FMTU Corridor Guarulhos com Infra

Rede da infra de transporte futura
@ METRO - L19 Estacoes

[ METRO - L19 Fasel
Projeto VLT

® VLT_EstagOes
mmmm \/ LT Faccini




Tracado do VLT e estcdes

Por Jodo Gongalves e Salgado Filho

Equipamentos publicos
. Centros comerciais

Universidades

. Hospitais

Rede da infra de transporte actual
EENICPTM - L12
. CPTM - L13 Estagdes

N CPTM - L13
® EMTU Corridor Guarulhos Estagées
mmms EMTU Corridor Guarulhos sim Infra

mm £V TU Corridor Guarulhos com Infra '
Rede da infra de transporte futura ’
@ METRO - L19 Estacoes

[ METRO - L19 Fasel
Projeto VLT

mmmm \/ T Salgado







Alternativa de Tragcado do VLT pela Salgado Filho




Estacao Paulo Faccini - VLT
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