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    CORREDOR DE ÔNIBUS 

    BRT - BUS RAPID TRANSIT 

   VLP- VEÍCULO LEVE SOBRE PNEUS 

   MONOTRILHO 

   VLT – VEÍCULO LEVE SOBR E TRILHOS 

   METRO 

BAIXO CUSTO DE IMPLANTAÇÃO     x     BAIXA CAPACIDADE 

MENOR CUSTO DE IMPLANTAÇÃO     x     MUITO ESPAÇO  

MENOR CUSTO DE IMPLANTAÇÃO     x     BAIXA CAPACIDADE 

ALTO CUSTO DE IMPLANTAÇÃO     x     MÉDIA CAPACIDADE 

CUSTO MÉDIO DE IMPLANTAÇÃO     x     MÉDIA CAPACIDADE 

ALTO CUSTO DE IMPLANTAÇÃO     x     ALTA CAPACIDADE 

ESCOLHA DO MODO  - COMPARATIVO ENTRE MODAIS 
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Objetivos do projeto 

-  Reduzir o fluxo de veículos na região central 













 
 
 

ESTUDO DE VIABILIDADE TÉCNICA, ECONÔMICA E AMBIENTAL 

VLT GUARULHOS 
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ESCOLHA DO EIXO PRIORITÁRIO NO MUNICÍPIO DE GUARULHOS 

FORAM PREMISSAS PARA A ESCOLHA DO EIXO PRIORITÁRIO DE IMPLANTAÇÃO 

DO VLT EM GUARULHOS: 

  

• Realização de estudo técnico com simulações de crescimento populacional, 
empregos, renda e demanda por transporte coletivo; 

 

• Escolha de um eixo radial de importância metropolitana; 

 

• A minimização das desapropriações; 

 

• A possibilidade de rotas alternativas para o tráfego de veículos 

 

• O atendimento às necessidades de transporte da população; 
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SÍNTESE DO DIAGNÓSTICO 

ESCOLHA DO EIXO PRIORITÁRIO NO MUNICÍPIO DE GUARULHOS 
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SÍNTESE DEMANDA ATUAL 

ESCOLHA DO EIXO PRIORITÁRIO NO MUNICÍPIO DE GUARULHOS 



Falar dos limites de declividade 



Centro 



Aeroporto 

Sobreposição dos fluxos do transporte individual e 
do transporte público em passageiros por dia 



Cenário 1 Cenário 1 com linha 13 

Cenário 1 com Tucuruvi Cenário 1 com linha 13 e Tucuruvi 
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CARREGAMENTO FUTURO – CENÁRIO 1 



ALTERNATIVAS DE TRAÇADO 





VLT GUARULHOS                                                                                                                         ESTUDO DE VIABILIDADE DE IMPLANTAÇÃO 

CIRCULAÇÃO NOS PONTOS CRÍTICOS 

Neste trecho, a Rua Cachoeira perde a faixa de rolamento sentido bairro centro, sendo assim proposto o desvio 

do fluxo de veículos para as ruas Maria Petito, Vere e Marcelino Petito, para que não haja conflito de veículos na 

saída do Terminal e da Estação Cachoeira do VLT. 

 

Terminal Cachoeira: 

 



ALTERNATIVAS DE TRAÇADO 
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Investimentos do VLT 



2009 PREFEITURA DE GUARULHOS 

Apoio à implementação de um sistema de transporte 
coletivo em via exclusiva em Guarulhos 

2019 



 

 

  
  

COOPERAÇÃO ENTRE A ASSOCIAÇÃO FRANCESA DE DESENVOLVIMENTO  
E O MUNICÍPIO DE GUARULHOS 

2018-2019 



Conteúdo: 

 
• Uma análise do contexto urbano e da mobilidade dos principais corredores 

de tráfego em Guarulhos; 

• Uma análise da relevância de um sistema de via exclusiva como  alternativa 
de solução dos problemas de mobilidade e de acessibilidade em Guarulhos;   

• A identificação e análise comparativa das opções tecnológicas existentes  
(incluindo o BRT e o VLT); 

• Realização de estudo de um primeiro traçado possível; 

• Estudo preliminar da demanda; 

• Propostas preliminares de desenvolvimento urbano ao longo do corredor 
estudado; 

• Análise preliminar da rentabilidade financeira do projeto. 

 

 

Produção de um estudo de oportunidade  
  



 
Contexto urbano e de mobilidade 

  



 

 

Objetivos - Estrutura urbana 
  

• Conectar os bairros  das região central, Taboão e do CECAP de Guarulhos. 
 

 
• Desenvolver áreas econômico-estratégicos: CECAP, corredor ao norte da 

Dutra. 
 
• Renovar e expandir o centro atual graças à atratividade reforçada pela 

chegada do metrô, do VLT e do BRT. 
 

• Reforçar Paulo Faccini como artéria principal da cidade e corredor verde 
ligando a Serra da Mantiqueira e o Parque Ecológico do Tietê. 
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SÍNTESE DEMANDA ATUAL 

ESCOLHA DO EIXO PRIORITÁRIO NO MUNICÍPIO DE GUARULHOS 





Centro 





Ilustrações CODATU 



Reforçar Paulo Faccini como artéria principal da cidade e corredor 
verde ligando a Serra da Mantiqueira e o Parque Ecológico do Tietê. 

 

Ilustrações CODATU 



Proposta de Estrutura Urbana futura 

Ilustrações CODATU 



Expansão do centro e 
Requalificação urbana 

Ilustrações CODATU 



Encontro da Paulo Faccini com a Av. Tiradentes   
Estação do Metrô 

Ilustrações CODATU 



 

 

 Os meios para alcançar os objetivos são, por exemplo:  
  

- Transformar o eixo Transguarulhense com o VLT em artéria 
principal da região oeste da cidade e corredor verde de alta 
qualidade urbana, redução do tráfego de automóveis, 
adensamento nos terrenos  com desenvolvimento de projetos 
paisagísticos.  
 

- Transformar a Paulo Faccini com o VLT, artéria principal da 
cidade e corredor verde, qualidade urbana, redução do 
tráfego de automóveis, adensamento nos terrenos lindeiros 
com desenvolvimento de projetos paisagísticos. 
 

- Construir polos multimodais de transporte (metrô, VLT, 
ônibus) que reforcem centralidades existentes (Taboão, São 
João, Vila Galvão...) ou permitam criar novas centralidades 
(CECAP).  
 
 



 

 

 Os meios para alcançar os objetivos são, por exemplo:  
 

 
- Captar a valorização imobiliária gerada pela implantação da 

infraestrutura de transporte de massa como forma de ajudar 
a financiar o próprio projeto, através dos instrumentos 
previstos  no Plano Diretor para projetos urbanos desta 
magnitude.  
 

 

 
• Implantar um projeto global de espaço público deve estar 

associado ao desenvolvimento do metrô, do VLT e do BRT para 
melhorar o conforto do pedestre, melhorar a imagem da 
cidade de Guarulhos e aumentar a presença da natureza nos 
bairros densos, contemplando arborização das ruas e 
pequenos parques. 

 

 



Expansão do centro  
Ao longo da  

Av. Paulo Faccini 

Ilustrações CODATU 



 

 

Renovação e expansão do centro de Guarulhos (um centro à 
escala de uma cidade de mais 1 milhão de habitantes) 
  

• Isto será possível graças à chegada do metrô e do possível VLT e 
a melhor acessibilidade graças à melhoria dos espaços públicos 
e da imagem da cidade. 

 
• A atratividade do centro de Guarulhos deve melhorar para 

todos os mercados imobiliários (terciários, residencial, serviços) 
e permitir transformações de uso do solo(bairro degradado, 
por exemplo, ao sul da Dom Pedro II, ou zona industrial, por 
exemplo, borda norte da Dutra ou ao longo da Monteiro 
Lobato). 



 
Traçado escolhido 

  



Alternativa 1 
Passagem pelo CECAP 

Ilustrações CODATU 



Alternativa 2 
Passagem pelo Taboão 

Ilustrações CODATU 



Proposta do sistema de mobilidade 
VLT – Trem – ônibus - Metrô 

Ilustrações CODATU 





Centro 





População no corredor (Faccini): 99 810 hab.  



População no corredor (Salgado): 99 530 hab.  



Longo total 11 581 m 
Distância média entre estações 724 m 



Longo total 11 897 m 
Distância média entre estações 744 m 



Ilustrações CODATU 



Alternativa de Traçado  do VLT pela Salgado Filho 

Ilustrações CODATU 



Estação Paulo Faccini - VLT 

Ilustrações CODATU 



Ilustrações CODATU 



Ilustrações CODATU 


